Presentacion: Ajr Bultaco TSS350

Alan Catheari/1. (., (fexio). Emilio Jiménes (fatos)

El senor Bulto fue un apasionado de las competiciones. La saga TSS participé
en el Mundial de Velocidad alcanzando unos resultados mis que aceptables.
En la actualidad dos emprendedores catalanes se dedican a realizar
excelentes réplicas de la anorada TSS 350,




Ficha teenice:
Ajr Bultaco TSSI1S0

MOTOR:

Tipa: Monacilingico de do3 lempos
falrigerado por aire.

Didm, ¥ carr.: 83,2 x B4 mim.
Cilindrada: 348 cc

Potencia: 53 CW a B0 rpm {n ke nuectal
Ral, compresidn: 10,8:1

Carburador: Amal di 28 mm
Encendida: Motoplat CDI

TRANSMISION
Camblo: & velotidades
Ernbrague: MuBdisod & Baho da acails

BASTIDOR

Chasis: Doba cuna Tubular,
Suspansidn del.: Horguilla Bator con
barras e 35 mim.

Suspensidn tras.: Dos amomiguadanas
Baitor

Lanzamlanto; 27

Dist. antre ajes: 1,340 mm

Poso: 38 kp. (sin gasolina)

Frono del.: Tambor Fontana deé 210 mm
Frasnd ir&s.: Tambor Fontana de 210 mm
Neumatico dal.: Avon BOSIHTE
Meumadtico tras.: Avon 110BH1E.

PFRESTACHINED
Velotidad maxima; 240 kmh

truide una peaguata fdbrica en el nore de
Barcelona donde poder producir las AJR
oo iodas lag garantias

Anmando ha trabajado con éxito an al
mundo de la informadhics v Jibvier e ha de
gicado a fabricar discos da frano para co-

ches y motos. Los dos amigos comentza-

ron & Saar [is Bass de ol Py
1G83. Armanda ma cormend: =Cuatar

gshirmular & miergs en las Careras olasi-

cas en ESpadh, muesina inlencidn era olrg-
car a los ahcionadss una vendadera rép
ca e 3P pero que huesa sencilla de man-
tandi. Muegira maguing no necesita da
grandes cudados para qQue se
@n perecto eslado y su duelo pueda dig-
imdar ge ella. Los monocilindricos Bultaco
@ran la montura por excalencia de los pa-
vados en los afos B0, A Que pansa-
oS Qe todavia habda un marcado para
A AJR. Cuando CormenEi ;
proyeclo y Qanamdas algunas
iernaconales nos dimos cuenla quad lam-
nién existiia una demanda luera de Espa
fa, al hinal &l [ -300 ha 5ao EYOr O 13
fiie Nosolros SsparEDEmOg .

Javier Pénaz coninud ponkEndome en
antecedentes: =Al pringipo pansamos
gu nueesros cliemas iban a gar ahciona-
dos que ya lanian un modelo aulenboo y
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THaNlar 1as preslaciomes
Los dos socuad, irabajando con la ayu-
da de Freddy Sanuan, antiguo mecanico
de G dhe la marca Qssa, erminangn |
primer prototino en abeil de 1984, v desde
emMonces o han astado desamollandd gin
parar en & banco de pruebas de la tabrn-
e AJA Las carreras en las gue ha ioma-
do parte, anko an :E.‘:"F.'-:'I COmo en &l Cir-
cuno francés de Paul Ricard, han servdo
para conlinwuar Son & Oasarnoes
Armandao v Javiar Wnienon gua co-
MeENZAr CORIAaNCED Nasia &) LT 1
e una TSS 350 para realizar su réplca
La mayona o2 las plazas han so prody

cidas an la fdbrica AJR, v el resto 52 ha
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La apanencia externa del monocilin-
B 2 % Bd mim) es (denlica a la de

una M=y, peng s encargacos o8l proyes:

B0 Fean rabgaco dund para meajorar la fig-
Bilidac W aumentar las prasiaconas de
propulsor de dos tiempos. AJR olreds dis
faranias dhametros de pislonas, Son &
mayor da alios 52 alcanza wna cili
de 356 oc, cubicaje que tenia la Bultaco
IaS e G HQET PRy SO Ll o
ir &l podio en la camard o8
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niatarios de la TSS puadan Compahr an
govias (350 y 500), par
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A AJR emplea una biela mas liable
qui la grigingal, lo mizmo podamos desir

del cigietal. con allo s2 han superads
0% problamas mecdnicos gue sulrienn
@ las primeras TS5 350. Los
respOnSaDiEs del proyvacto refcezancn la
IFANSmISoNn prmana, vale la pena reco-
dar gue g IS dilizakba engranajes v
I WVEZ O IFans P Cacend; e E5-
manara Arrmando v Javier aliminaron e
1 de Aguiles de las Bullaco. La caja
e cambigs de cincd marchas uliliza la
sma relasidn qui L varsion ongina
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I3 gua ahora 38 émplean materiales de
mepr cahdad en U construccitn. El em-
bragua an seco lleva alemean
FEnonasico v pesa 1.4 T
origingl, gracias lambedkn &n parke a los
discos da fibra. Bl encendigs Motoplal ha
sics labricads Ao pIEZAS NUEVAS Y
JIajas. La CAmiar. Of ha sido

complelamants re

torma hemisféarica en vez de S oval GO
o en la verssén origina T
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Amal da 38 mm ha

iado algunos proble

mas, por o que o8 ADncENEs ol
Arecer una unidad Mikuni slemipre que e
fgglarmentd de carreras parmita su ul
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Para hacermas una icea de las presta-
ciarnes da la AJR basle decir gue la TS5
350 declaraba 47 5
GV a B.500 mom, pe
i 0 rah3aa S0l
legaban unog 40
GV a la rue

ra, El chas
bign es una figl ré
plica del onging
gue A i veF esLal
yasaco en al Morion
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5 el bastdor da
a T3S estaba cons-
iruido en acerg, 8
da la AJA emplaa
fubos de cromo-
madibceno F-222. El bastidor de la répl
ca pesa |7 kg. menos que e orignal! La
carroceria es de fibra de carbono
iqual que el dapdsito. La TSS 350 pasa
ba 119 kg.. por lo gus la versidn moder-
na a5 un 20 por ciento més ligera, lo que
chocaba con el reglamento de las carre-

dsicas, por kb que fue nacasanio re-
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En una repliea exacta
de la moto de los anos
) =i FIIII‘IEI‘ COFEer COn
la tranquilidad de que
podremos solucionar
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Govirg oo las TS5 oviginales 8 alimenia-
cidn sa hace por iz falds del eilindra.
El pugsta 8¢ condiccion admile fallas
Aflas sin pronras.

hacer la carracania an fibra de vidrio, o
lagirar la v e carbong
ks @ porar la mawoma figelcad
AlH ha congimedo copias de la horquilla
Betor da 35 mm v O W0% dos amort gLiG-
dores raserds, La horquilla lleva muellas:
af Jobla farado ra-
gulablas en pracar-
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o8 amortiguadaras
postencnds funciconan
con gas v lambidn
empléan muallas da
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B eposa, énng @llos
.;L-'.r-:,- Sheaend, Suslilu-
waron &l debil frend
clelantend Bullaco de
160 mm por un Fonia-
na de 210 mim, Son un
larmbar a cada lado v doble leva. La TSS
350 utiizaba kas mismos frencs gue los gua
rrcilatan & TS 125 y 250, s bian no ha-
nces difgrencias en paso antrg la
¢ PGy 1 =1rds y rrddi-, A T3S
aa0 era considerablemanis mds pobenis
AJA ha realizado ung exquisita copia de
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BULTACD TSS
Una efeetiva
carreras-cliente

En &l mundo dal motaciclisma
hivy pocos ajemplos de un lider con
tanto entusiasmo como don Francis-
o “Pace® Bultd, un hombre apasio-
nado par lodas las facelas del depor-
té de las dos rusdas, va fuese veleo-
dad o luera da carrabira, Don Faco
comenzd rabajando con Moniasa,
pérd b dectsion de aquella marca da
reliraree del Mundial da 125 on 1958
e llevd a fundar Sy propia marca, Ya
desds el principio Bultaco ubilizd las
compaticionas como medio para ga-
nar tama y adaplos,

El creador de Bultaco, y pilolo
Juan Garcia, quign también habia
trabajado para Montesa, s ambir-
CENGN &N UN amMBCioss programa que
inclula carreras de valocsdad, de ma-
tocross y dae trial, En log afos "60
Bultaco produjo un Budn nlmang de
maquinas d@ velocidad qua dasiaca-
ban por tenar un precio asequible,
gar flablas y ofrecer una comgetitii-
dad mds gue pasable, Asi las Bulla-
CO COMBNZANon & vandarde por lodo
al munda. En al manual gue vania
con cada molo S& podia beer «la po-
sipdlidad de ganar un Gran Promio as
bastante remobis, FEMOLE &, pEro No
imposible. ..

La Buliace TSS 250 no fue labei-
cada con la idea dé dermolier & misqui-
nas coma los modelos de vakvula ro-
tativa procedentes de Japon y de Ale-
mania del Esta, o las Honda v Banell
tetracilindricas; perg aon asi muchos
pllodos privados s decidienon por la
Bullaco a madiados de los ahos 60
para paricipar an @ Mundial, La TSS
250 logrd vencer an 1966 al GP del
Ulstar, gracias tembién al bugn hacer
dal pilio neczelandds Ginger Molloy.
Al afo siguiente Salvador Cafellas
wvancid, también a lomas de una Bul-
iaco, an @l GP de Espafia da 125,

& poticibn do sus pilotos Bullaco
produjo an 18968 al primer protolipo
de la TS5 350, Lin afa méds tarda Gin-
gar Molloy termind tercaros an ol GP
de Espafa de 500 a lomos de una
T55 350 con un milimetro méds de
didmatro de pisién para alcanzar una
cillndrada dé 356 ¢, Fua la primera
VBZ qué und miguina de dos tempos
alcanzd un lugar én & podio de un GP
da 500 ¢,

En los afos TO aparecid la Yama-
ha TR 350 bicilindrica que supuso el
fin da la humilde y electiva Bultaco
TS5 350, puas ya poto pudd hacer |a
espanola frenta a la nuva y solistica-
da 1eenologia proveniente del pais del
S0l Nacienta.

afl

Bt -

En AJR se trabafs con el misma cwidado y precisidn gre en cualguier fabrica
madernd. Las TSS salen como hace mds de Ireinfa afos pero muche mds Nables.

Magneso iguales que 0% onginakes. Las
Zapatas (Galfer, lambién espafiolas, com-
pletan un comunio muy aficaz

Tuve oportunidad de probar a5 A8 an
al crcunio de Calafat, vna pista donde pri-
3 A mangoraiebadad v la ;i dad da&
renada, Hodé con res unidades, dos iban
calzadas con gomas Metzeler y la igroera
avaba neumdlicos Avon. Los Il i,
on un perfil demasiado reconds, mss fus-
onaban N Bian en la Bu }
WON, QOmas Qui larnen uneg 1orma miis
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bawd adrade la mols
N DOCD Qo8- M
SO0 DO rade L
saguridad (Dara avi-
lar un posible gripdas
a), sind con g ngEn

La TSS 350 se Da pe

autentica moto de
gran premio, con la con rapicez
ventaja que aportan

los actuales Avon de ce una

ra lom coleccionglas o EELILY. Reing |Uvne-

Oo v Alemanig Al O Ml 3itura, pad-
dig esconCemmin alla de
a Bullaco con las piernas 'bien recogi
¥ 08 codos cenca o dendsito. Cada
gue me levaniaba un poco an la recta la
maio percia inmedialimenta 500 nom

La AJH galia o la herguills de Calafar
A ur ragimen ce 5000 vuslas, un logue

Irague basta-
a ver la aguja

el tacdemeirg Kriber
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IFabaph &n los lrans-
lers del cilndra, ofre-

wealaracian

cidn de mejofar la mprEsionanta, gue
dceleracion, aungu Carreras, pocas 500 de cuatro

para ello hubiese
ua sacnfcar velocidad punta

Poner en marcha la AJR al empuidn no
BE, pracieameants, urg lansa MAcil. La monoe-
LEINONCE. CON Ung nsdacion oe oomonesion
de 10,8 1, 3@ resistia & cobrar vida Javier
y Armando ubilizarsn como medio de wac-
SN U esCuler Monda. Cuya rueda. e&n
contachy con e irgsera de la Bulaon, sindd
COMZ IMDrosSaa0 molor 09 amamgues

La posacicn G conduccidn es WE AR
té espacinss, iInglyso para un piloto alis
COMc yo Javiar y Armando iomaron |a
dacizdn aceriada al cantrarse an fakisar
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Ir igpue-
lar. La Bullaco sulna di vuellas con rapidez
hasta las 8.000 rpm, donde se alcanza la

FERENCIA Maxma, aurndus & malor pusde

sar astirado SO0 vusllas mds Sin gua por
20 58 nole una perdida de caballas

La talta de distancia libn
#ra un problema en los afos
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GR0AS 85 rapica y preciss, awiquea la pri-
rira @5 hacia abage y la palanca se en-
:uantra al lado derecho

Lk frencs Fontana, con zapatas Gal-

lef, 00 fantdsticos, pleldricos de pobe

ncig
Y R0, aoemas la hgereZa o & modo BNyL-
i & realizar unas detensionas incredbles
Fese a tratarss de un dos tlempos. ol freno

MG 5 lAmbesn mayor del qui uno aspe-

raria en esle tipo de molones, v me parmi-
B8 =gchar of ancla= realmanie tarde al final
o2 la recla de Calafat La AJRE zard ws ar-
mal lemithe an las cameras cldsicas donda
s 08 JISCO 288020 DomiDioos
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Chdad, El anguio de direcoidn die 27 ara-

D058, unic & la aistancaa entre s die 1,340
Tiff, asdgura la estabidad én cuabjuiar

momenio. La welocidad de paso por cunva
&35 imprasionanta. La parte Irasera sa
Mk L oo al abrr gas de lomma bouta
B N3 S8 OB 106 VIrg|es, joomd S OF una
madama se ratase’ Eio nun
ca lega a ser un problama., pend pond al

OescubMenn 1A polancia del monoclindrics

mobd de P

= \d needa rasara

5 puedaen =condenar- la
15 raphoas en las cane-
ras clasicas. pero hay gue reconooer que
inclugd muchas molos que =& presanian
COMQ =0riginales= han 500 reconsing-
dasz de arriba a abajo. Una calda puede
dagirar eamplalarmente una montura [
2l M Wamds ROr qua 28 e dabe negar
2| pan v la sal a las réplicas. Lo dnico
Jue Ei 88 CIert 8% que ung copid debe
cer aenbica, al menos por fuera, al arigi-

nal; comd oCuwme an la AR 350 i
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